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Deniz Tasimaciligi (Diinya)'>*#

Hacim olarak diinya ticaretinin %75'i deniz yoluyla, % | 6’si demiryolu ve
karayoluyla, %9’'u boru hattr ile ve 9%0.3'0 havayoluyla gerceklestirilmektedir. Son
20 yilda yuk gemilerinin boyutlar da stirekli olarak artmistir. Dinyanin en biyk
yik gemisi “MARCO POLO” tam 16.000 konteyner tagima kapasitesine sahiptir.

1980'lerde “blytk" gemiler yalnizca |.600 konteyner tasiyorken, 2006 yilinda
insa edilen “EMMA MAERSK® isimli yik gemisi |5.550 konteyner kapasitesiyle en
buylk olma Unvanina sahipti.

Ayrica Cin'de Uretimi devam eden ve adini yine kasiflerden alacak iki farkli yak
gemisinin, 18.000 konteynerlik tasima kapasiteleriyle dnlimlzdeki sene denize
indirilmesi gerceklesecektir.

Dunya ticaretinde denizlerde 201 | tarihli itibariyle 300 GT tzerinde 47.833
gemi dolagmaktadir (yaklasik |.3 milyar DWT). Bu gemiler yas ortalamasi 20
yagin tizerindeki gemilerdir. istatistiki olarak 15 yasini gecmis gemilerin cevre
felaketleri ile sonuglanan kazalara sebebiyet verme riskleri oldukgca ylksektir.

2012 yili baginda dinya filosundaki 300 GT ve Uzeri toplam gemi sayisi 48.197
adete ulagirken, toplam gemi tonaji 1.46 milyar DWT ve toplam konteyner filo
kapasitesi |5,3 milyon TEU'ya ulagmistir.

2012 yil bagi itibariyle toplam diinya deniz ticaret filosunun DWT bazinda yaklasik
%70'ini 10 Ulke kontrol etmektedir. Bu kapsamda Yunanistan, Japonya ve
Almanya ilk U¢ sirada yer almaktadir. Ulkemiz 1.000 GT ve tzeri milli ve yabanci
bayraktaki gemilerden olusan 22,5 milyon DWT lik filo kapasitesiyle diinyada 5.
sirada yer almaktadir.

Veri Kaynag: 'SteelOrbis / 2 UDH Bakanligi, IMEAK DTO / ® Fairplay, Clarksons / * Rigzone
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1.000 GT ve Uzeri Diinya Deniz Ticaret Filosunun
Bayraklara Gore Dagilimi

Kaynak: UDH Bakanligi-IMEAK DTO

Dunya deniz ticaret filosu olarak, |. sirada 217 milyon DWT ile Yunanistan, 2.
sirada 210 milyon DWT ile Japonya ve 3. sirada |25 milyon DWT ile Aimanya
gelmektedir. Turkiye, 22.6 milyon DWT ile |5. sirada bulunmaktadir.

. )
DONYA FILOSUKUN GELISIMI (MIlyon DWT)
) KoM - _

¥IlLAR TAMETR K. TAMKTR |DOKRME YUK () TASINICH AR nisrRITRI TR AR
2002 2080 22.7 2874 13,5 1747 TEh.T

2008 352.3 317 3020 11.2 254.2 1.051.4
2050 365U S0 L2005 .4 ArH.4 1.102.1
2011 G2 45 £59.2 4K ADKL0 1.141,2
IR 413.1 381 S35 G.E M5 1.797,9
2017 434, 8.5 fi15.01 LT 1,273,

\.

Kaynak: UDH Bakanligi-IMEAK DTO
(*) 2012 yilinda kombine tastyicilar dékme yiik gemi rakamlarinin icine dahil edilmistir.

2008 yilinda, toplam tonaj itibariyle kombine tasiyicilar dahil 9%638'lik oranla
dinyada ilk sirada yer alan tanker filosu, 2012 yilinda 2008'e gore % 19'luk artig
gostermesine ragmen 2. siraya gerilemistir. 2008 yilindan sonra insasina baglanmig
gemilerin dnemli bir boliminin dékme ylk gemileri oldugu ve bu gemilerin
2008 yilina gore 2012 yilinda %36 oraninda artig gdstererek diinya deniz ticaret
filosunda birincilige ytkseldigi gdrilmektedir.
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2012 Diinya Deniz Ticaret Filosunun Gemi
Tiplerine Gore Dagilimi (Milyon DWT)

a N

genel kargo;
105,3
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Kaynak: UDH Bakanlig-iIMEAK DTO

2012 yili itibariyle |,43 milyar DWT kapasiteye sahip diinya deniz ticaret
filosunun gemi tiplerine gére dagiimini inceledigimizde, dékme ylk gemilerinin
%43'luk oranla (615 Milyon DWT) diinya deniz ticaret filosunun en blyik
segmentini olusturdugu gorilmektedir. Bunun nedeni daha &nceden tersanelere
siparis verilen dékme yiik gemilerinin 201 | yilinda piyasaya girmesidir.

Ote yandan, halen sinirl olarak piyasalarda yiik bulabilen yaklagik 19 milyon DWT
tek cidarli tanker operasyondadir.



Navlun Piyasalari

Ballic Dry Index

\_ JDIOI 2006 005 g oz J

Veri Kaynagi: Bloomberg

Dunya blylme rakamlari ve ticaret hacmi deniz yolu tasimalarini direkt olarak
etkilemektedir. S6z konusu etki, dinya ticaret hacmindeki dalgalanma, kiresel
ekonomik krizin etkilerinin halen devam etmesi ve petrol fiyatlarindaki artis ile
kendisini gdstermektedir. 201 | yilinda 8,8 milyar ton olan diinya deniz ticaret
hacmi, bir dnceki yila gdre %5,6 blylrken, diinya deniz ticaret filosu %8,4
blytmustir. Dolayisiyla filo tonaj arzi, yik hacmindeki talep artigindan ytksek
oldugu igin navlun fiyatlar negatif etkilenmistir.

2008 yilinda yasanan kiresel ekonomik kriz neticesinde, dnemli bir naviun
gostergesi olan BDI (Baltic Dry Index) dnemli bir diislis gostermis ve 31.12.2012
itibariyle 776 puan olmustur. Dolayisiyla BDI, kriz dncesinde tepe noktasini
g6rdigu 21.05.2008'de | 1.973 puan iken, 2012 sonunda yaklagik |5'te I'ine
dUsmUstir. Artan petrol fiyatlari isletme maliyetlerini yUkseltmekte ve distk
seyreden navlun fiyatlar nedeniyle sektdriin ayakta durmasini zorlagtirmaktadir.
Gelismis Ulkelerde yasanan derin kriz, talebi olumsuz etkilese de Cin ve Hindistan
gibi gelismekte olan Ulkelerin gecmis yillarda gostermis olduklar blytme perfor-
manslarina paralel olarak artan hammadde ve eneriji talepleri, sektdri ve naviun
fiyatlarini zor da olsa ayakta tutmaya devam etmektedir.

Ontimiizdeki dénemde diinya deniz tagimacilig filosunda kuru yiik gemilerine
talep artacaktir.

*BIMCO’nun yayimladigi yeni analiz, Cin'in 2013'te gliglt bir kuru ytk talebinin
olacagini ortaya koymaktadir.
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Navlun Piyasalari

*Bu talebin en ¢cok demir cevheri ve kémir gibi yUkleri tagtyan byUk tonajli
gemilere is cikaracag belirtiimektedir. BIMCO'ya gére, 2012'de ylzde 6.4 olan
Cin'in cevher ithalatinin gelecek yil yiizde 7.5’e ylkselmesi beklenmektedir.

*Son yillarda Cin'den gelen veriler, bu beklentinin dogru olma ihtimalini gliclendi-
riyor. Cin, Ocak 201 |'den bu yana en blytk cevher ithalatini 65 milyon ton ile
gectigimiz Eyll ayinda yapti. BIMCO, 2012 yili aylik cevher ithalat ortalamasinin
6| milyon ton olacagini tahmin ediyor. Gelecek yil icin aylik ortalama tahmini ise
65 milyon tondur.

*BIMCO analistleri bu beklentilerini, Cin htikimetinin |6 milyar Dolarlik altyapi
yatinmi planiyla desteklemeye calismaktadir.

#2013 yilr icin beklentiler sdyle agiklaniyor: 2012'nin tamaminda Cin'in cevher
ithalatinin 730 milyon tona ulasacag beklenmekte, gelecek yil ithalat miktarinin ise
785 milyon tona ¢ikacag ongdrilmektedir. Bu blyime, 49 adet capesize gemiye
daha is gikaracaktir. Cevherin ana ithalat merkezi Avustralya'dan Cin'e tonu

10.35 Dolar’a, Brezilya'dan ise 22.45 Dolar’a tasiniyor. 2013 yili slresince
capesize gemilerin glnlik navlunlarinin 9 bin Dolar’in Gstinde olacag tahmin
ediliyor. 2013’te ana kuru ylk segmentinde arz ve talebin glicli olacag gériliyor.
Bu durum, gemi sahipleri ve armatérlerin Uzerindeki baskiyi bir nebze de olsa
azaltacaktir.,

Dogal gaz, petrol ve kdmuirden sonra diinya enerji tiketiminin %24'ltk kismini
olusturmaktadir. Distk karbon icerigi sayesinde LNG gittikce yaygin olarak
kullanilagelen bir yakit tirii olmustur. GinimUzde LNG'nin en blyuk tiketicisi
Japonya'dir.

Avrupa’'da kaydedilen yiksek bolgesel gelisim neticesinde Avrupa, Asya ve Pasifik
bélgelerinde LNG talebi artmistir. LNG talebinin éniimiizdeki ddnemde de
artmasi beklenmektedir. Bu beklentinin altinda Uc¢ sebep yatmaktadir.

* Petrol piyasasindaki anormal fiyat artiglari
* Karbon emisyonlarinin azaltiimasi ydniinde uygulanan politikalar
* Asya Bolgesi'nde LNG talebinin artisi

Diinya LNG Tasimacilig
2011 yilinda dinya LNG tagimaciligi bir dnceki yila gére Katar'in sektdrdeki derin
etkisi ile (Uretimde %34,8 artis) %10, | oraninda artis gdstermistir.

72,
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Navlun Piyasalari

201 | yilinda toplam LNG tagimasi 330,8 milyar metrekipG bulmustur. Ekim
2010 itibari ile 18 Ulkede 56 terminalden LNG ihracati yapiimaktayd:. Bunlara
ilave olarak Avustralya, iran, Papua Yeni Gine, Kanada ve Brezilya'da da LNG
terminalleri projeleri yUritilmektedir. Katar dinyanin en biytk LNG ihracatgisi
olarak yer almakta, ardindan Malezya, Endonezya, Cezayir ve Nijerya gelmekte-
dir. Yeni ortaya cikan ihracatgi Ulkelere bakacak olursak bunlar: Angola, Avustralya,
Peru, Suudi Arabistan ve Yemen'dir. 2010 Ekim ayi itibariyle 20 Ulkede toplam 90
terminalde LNG ithal ediimekteydi.

Dinyada LNG Uretimi yapan Ulkelere bakildiginda, Cezayir, Trinidad Tobago,
Katar, Umman, Misir, Norveg, Rusya, Malezya, Avustralya yer almaktadir. Hali
hazirda Uretim icin tesis inga ettiren Ulkeler ise Peru, Angola ve Yemen'dir.

Yillik LNG Uretimi degerlerine bakildiginda, 2010 yilinda Katar'in 69,7 milyon MT
olarak bagi cektigi gdrilmektedir.

LNG Ureticileri/Tiiketicileri
Dinyada LNG ithalati yapan Glkeler Turkiye, ABD, Meksika, Brezilya, Arjantin,
Ispanya, Portekiz, Hindistan, Japonya, Kore, Cin'dir.

ithalat icin tesis yaptirmakta olan tilkeler ise Sili, Kanada, Dubai, Hollanda ve
Tayland'dir.

Mart 2008 itibariyle diinya ithalat kapasitesi yillik 404 milyon ton iken, yeni yapilacak
tesisler ile ithalat kapasitesinin yillik | trilyon tona ulasmasi beklenmektedir.

Endustri devleri olan Japonya, Kore, Tayvan ve Cin'deki Gretim kapasitesinin
artmasl, ilave enerji ihtiyacini dogurmus; bunun sonucunda da ihtiyag duyulan
enerji igin, kdmur ve nlkleer enerji kaynaklh mevcut tesislerin LNG tesislerine
donusttrilmesi ddnemi baslamistir.

LNG ticaretindeki yeni aktorler, cografi akisin yén degistirmesine sebep oldugu
gibi, yeni kaynaklari da ortaya ¢ikarmaktadir.

7.
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Deniz Tasimaciligi (Tiirkiye)'?

-

10-19 Yag; %15

\_

Kaynak: UDH Bakanlig-IMEAK DTO

%

Tirk Deniz Ticaret Filosunun Genel Durumu (1.000 GT ve Uzeri)
[-01.01.2012 itibariyle Toplamda 649 adet gemi, 9.289.144 DWT

2- Yas ortalamasi 24

*5.036.659 DWT 224 adet gemi 0-9 yas grubunda
*1.388.964 DWT 99 adet gemi 10-19 yas grubunda
*1.864.122 DWT 62 adet gemi 20-29 yas grubunda
©999.399 DWT 64 gemi 30 yas ve Uzeri grupta
bulunmaktadir.

3- Turk deniz ticaret filosunun yas gruplari itibariyle dagilimi (1.000 GT ve Uzeri),
DWT baz alinarak:

*0-9 yas %54

*20-29 yas %20

*10-19yas %15

*30+ yas %I |

4- Filoda sayi olarak en fazla ilk Gic gemi tipi:
* Kuru yik gemisi 258 adet

*Dokme yik gemisi | 12 adet

* Kimyevi madde tankeri 75 adet

5- En geng yas ortalamasi olan filo : Kimyasal tanker, 9 yag
En yasli filo: Hizmet gemileri, 43 yas

Veri Kaynag:: 'TURKLIM, Deniz Sektorii Raporu / 2UDH Bakanligi, IMEAK DTO
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Deniz Tasimacihg (Tirkiye)

4 30+ Yas; %12

20-29 Yas; %14

\_ j

Kaynak: UDH Bakanlig- IMEAK DTO

Tirk Deniz Ticaret Filosunun Genel Durumu (1.000 GT ve Uzeri)
[-31.12.2012 itibariyle toplamda 690 adet, 9.986.489 DWT
2- Yas ortalamasi 26,5

3- Turk deniz ticaret filosunun yas gruplari itibariyle dagilimi (1.000 GT ve Uzeri),
DWT baz alinarak

*0-9 yas %56

*|0-19yas %18

*20-29 yas %14

*30+ yas %12

4- En genc yas ortalamasi olan filo: Kimyasal tanker, konteyner, 9 yas

En yasli filo: Hizmet gemileri, 44 yas

Tarkiye’nin meveut |1, | milyon TEU kapasitesinin 2015 yilinda 10.5 milyon TEU
artig ile 21.6 milyon TEU'ya ulasmasi beklenmektedir.

YUk artisina paralel olarak en fazla yatirim Marmara Bélgesi'nde planlanmakta (6,7

milyon TEU), bunu Akdeniz (2,2 milyon TEU) ve Ege (1,6 milyon TEU) Bolge-

lerimiz izlemektedir. Ayni sekilde genel kargo ve kuru dékme yik ellecleyen

limanlarin yatinm planlari, mevcut kapasitelerin 28,2 milyon tona yikselerek
s
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Tirk Deniz Ticaret Filosunun Genel Durumu

(1.000 GT ve Uzeri)

toplam 305 milyon ton kapasiteye ulasacagini gdstermektedir. Sivi ddkme ytkte
2015 yilina kadar ilave edilecek kapasite ise 7,7 milyon metrekiptdr.

Turk deniz ticaret filosunun ithal ve insa durumlari itibariyle sayisal ve tonaj analizi
verilerine gore, toplam 649 adet geminin 274 adedi ithal, 375 adedi ise insa
yoluyla edinilmistir. ithal gemilerin DWT'si 6.9 milyon ton, insa gemilerin DWT'si
ise 2.4 milyon tondur.

4 N

Petrol
Tankerileri;
%5

Konteyner
Gemileri; %7

Kimyasal
Madde
Tankerleri; kme Yiik

912 Gemileri; %17

-

Kaynak: UDH Bakanlig- IMEAK DTO

1.000 GT ve Uzeri Gemiler

Turk deniz ticaret filosu % (Adet Bazinda)
9%39,75'ini Kuru YUk Gemileri
%17,26'sint Dékme Yuk Gemileri

% 11,56sini Kimyasal Madde Tankerleri
%7,09'unu Konteyner Gemileri
9%5,08'ini Petrol Tankerleri

%19,26's1 diger tip gemilerden olusmaktadir.

=)
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Tirk Deniz Ticaret Filosunun Genel Durumu
(1.000 GT ve Uzeri)

649 adet Turk deniz ticaret filosunun %1 I, 10'unun (72 gemi) Milli Sicil'e,
9%88,9'unun (577 gemi) TUGS'a (Turk Uluslararasi Gemi Sicili) kayrth oldugu
goriimektedir.

Milli Sicil'e kayth toplam 603.906 GRT luk filomuzda en fazla tonaja sahip ilk g
gemi tipini sirastyla, %45, I'ini dékme ylk gemileri, %19,8'ini konteyner gemileri
ve % 1,7'sini kuru yik gemileri olusturmaktadir. TUGS'a kayitli toplam
5.531.403 GT'lik filomuzda ise, en fazla tonaja sahip olan dékme yik gemilerinin
%46, 2. siradaki kuru yuk gemilerinin 9614 ve 3. siradaki konteyner gemilerinin
%7 oraninda yer aldigi gérilmektedir.

a N

TUGS'a Kayith Filonun Dagihmi | Milli Sicile Kayith Filonun Dagilim

W ITHAL @ YERLI EiTHAL & YERL

/

Turk deniz ticaret flomuzun siciller arasi ithal ve dahilden insa durumuna gére
tonaj analizi tablosunda, TUGS'a kayitl 8.4 milyon DWT'lik filonun 9%74,5'i ithal
9%25,5'i ise dahilden insa edilmis gemilerden olusmaktadir.

Yani TUGSa kayitli 8.430.953 DWT lik filonun 6.284.406 DWT si ithal yoluyla,
2.146.546 DWT'si inga yoluyla edinilmistir. Milli Sicil'e kayitl 72 adet geminin
%5 1,40 ithal, %48,6 insa yoluyla ; TUGS'a kayrth 577 adet geminin ise %41.1'i
ithal, %658,9" insa yoluyla edinilmistir.

\_

Kaynak: UDH Bakanlig-IMEAK DTO

1.000 GT kapasitenin Uzerindeki gemilerin dikkate alindig| filoda 649 adet gemi
bulunmakta olup, bu gemilerin genel yas ortalamasi O1.01.2012 tarihi itibariyle
24t0r.

1.000 GT ve Uzeri Tirk deniz ticaret filomuzun %54’ 0-9 yas grubunda, %15'i
[0-19 yas grubunda, %20’si 20-29 yas grubunda ve %1 I'i 30 yag ve Uzerinde

P |1
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Tirk Deniz Ticaret Filosunun Genel Durumu

(1.000 GT ve Uzeri)

yer almaktadir.

Turk deniz ticaret filosunun en gec filosu olan kimyasal tanker filosunun %89'u
0-9 yas arasindadr.

[.000 GT ve Uzerindeki gemilerde Turk bayrakl gemiler 8.5 milyon DWT, Turk
armatorlerin yabancr bayrakli gemi tonaji ise 14. | milyon DWT'dir.

81,8 milyon tonluk 2010 yili denizyolu ile yapilan ihracatimizin | .sirasinda 9.3
milyon ton ile portland ¢cimento, 2. sirasinda 5.9 milyon ton ile fuel oil ve 3.
sirada ise 5.3 milyon ton ile insaat demiri yer almaktadir. 201 | yilinda, |. sirada
6.2 milyon ton portland ¢cimento , 2. sirada 5.6 milyon ton ingaat demiri, 3.
sirada 5.3 milyon ton ile fuel oil yer almaktadir.

Miktar olarak degerlendirildiginde, 173.5 milyon ton olarak gerceklesen 201 | yili
deniz yolu ithalatimizin en biylk kalemleri hurda demir %12.2, tag kémard

% 10.2 ve konteyner (40'lik) %9,0 olarak gerceklesmistir. 2012 yilinda, deniz yolu
ile yapilan ihracatimizda, ilk sirayr 15,8 milyon ton ile ana metal sanayi, ikinci sirayi
[4,3 milyon ton ile metalik olmayan diger mineral Uriinler ve 3. sirayr 13,8
milyon ton ile tag ocakgiligi ve diger madencilik Griinleri almistir. ithalatimizda ise

| sirayr 29,3 milyon ton ile maden kémurd, linyit ve turb, 2. sirayr 23,9 milyon
ton ile atik ve hurdalar, 3. sirayi ise 22,7 milyon ton ile kok kémard, rafine edilmis
petrol Urlnleri ve nikleer yakitlar olusturmaktadir.



Gemi Insa, Balkim-Onarim (Tiirkiye)

Gemi insa Sanayi, dnem verildigi bittin Glkelerde;

eihracat ile birlikte déviz girdisi saglayan,

*Yabanci sermayeyi davet eden,

*Beraberinde yan sanayi saglayan ve gelistiren,

* Teknoloji transferini cezbeden,

e Ulke savunmasina kattii yeni gemilerle gelen degerle stratejik dnem tasiyan,
* Bakim-onarim hizmetleriyle deniz ticaret filosunu destekleyen,

*Yan sanayisi ile birlikte yaklagik |'e 7 oraninda istihdam yaratan, bir agir sanayi
koludur.

Ulkemizde 6zel sektore ait gemi, yat insa ve bakim-onarim tersanelerinin toplami
71 adettir. Bu tersanelerden 27 adedi istanbul Tuzla Tersaneler Bolgesi'nde, 2 |
adedi Yalova, 8 adedi Karadeniz Eregli, 6 adedi Korfez/Kocaeli'de bulunmakta
olup, ayrica 2 adet Canakkale'de, birer adet Trabzon, Samsun, Hatay, Kasta-
monu, Adana, Ordu ve Sakarya'da konuglanmis durumdadir. Bunlarin diginda,
basta Tuzla Tersaneler Bolgesi olmak tzere cesitli illerde 50 metreden kicUk kiyi
seridi bulunan isletmeler de "Tekne imal Yeri " adi altinda gemi insa ve bakim
onarim faaliyetleri gerceklestirmektedir.

Yatirm halinde olan tersaneler, Ulkemizde UDH Bakanligi planlamalari dahilinde
Yalova'da 20, Adana ili sinirlar icinde 2, Canakkale ili sinirlari icinde 6, Samsun'da
9, Balikesir sinirlari icinde 2, Ordu'da |, Kastamonu'da 3, Trabzon'da |, Sinop'ta
I, Istanbul'da 4, Mersin'de | ve Zonguldak'ta 4 adet olmak izere toplam 54
adettir ve tersane yatirmlari devam etmektedir. Yatirmi devam eden bu tersane-
lerin toplam alani 8.865. 164 m? olup, gemi insa kapasitesi toplam 3.680.000
DWTMmil'drr.



Tirkiye Gemi insa Sanayinin Ulke Ekonomisine Katkilari

iHRACAT

2008-2012 yillari arasinda insa ettigi gemilerin cogu ihracat amagli olan Turkiye
tersaneleri bu gemilerin tamamina yakinini Avrupa Birligi (AB) Ulkeleri armatdrlerine
ihrag etmistir. Yeni gemi ve yat ihracat verileri asagidaki tabloda sunulmustur.

2008 yili sonu itibariyle ihrag edilen yeni gemi ve yatlar ile bakim-onarim
faaliyetleri sonucu bu degerler yaklasik 4 milyar Dolar’a ulasmisti. Global ekono-
mik krizin etkileriyle, bakim-onarim hari¢, ekonomik krizin etkilerini gdstermeye
basladig 2008 yili sonu ile 2012 yil sonu kargilastirma yapildiginda, ihracatta
yaklasik 1.8 milyar Dolar dists oldugu gdzlenmektedir.

4 N

2008-2012
Yeni Gemi ve Yat ihracat Degerleri

3.000
2500
2.000
1.500 -
1.000
500

o :
2008 2009 2010 2011 2012
K*Mih"ﬂl‘l 5 2.646 1.831 1.109 1.274 813

Kaynak: TUIK

ULKE SAVUNMASINA KATKI

MILGEM (Milli Gemi) Projesi kapsaminda biri tamamlanarak teslim edilmis,
digerinin donatimi devam eden iki adet korvet tipi savag gemisinin devami olan ve
MILGEM projesine kadar 6zel sektér tersanelerimize ihale edilmeyen muhrip
gemiler, ilk kez RMK Marine Tersanemize ihale edilmesi ile artik 6zel sektdr
tersanelerinde de insa edilemeye baslanacaktir. Bunun yani sira, Deniz
Kuvvetlerimizin ihtiyacr olan diger gemilerin ingasi %660-65 oraninda yerli
malzeme ile Tlrkiye dzel sektdr tersanelerinde yapilmaktadir. Halen yeni tip
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Tirkiye Gemi insa Sanayinin Ulke Ekonomisine Katkilari

karakol botlari ve LCT tipi ¢ikartma gemileri ile sahil glivenlik botlarinin teslimleri
pes pese devam etmektedir. 4 adet sahil glivenlik gemisinin insasi devam etmekte
olup, bu yil icinde teslimlerine baslanacaktir. Yine dzel sektor tersanelerimizde, 2
adet LST (tank gikartma gemisi), | adet MOSHIP (denizalti kurtarma ana gemisi)
ve 2 adet KURYED (kurtarma ve yedekleme gemisi) ile MTA (Maden Tetkik
Arama) icin inga edilecek | adet sismik arastirma gemisinin sdzlesmeleri imzalan-
mis olup faaliyetlere baslanmistir. Diinyada yardima sinif olsun, muhrip sinif olsun
kendi savas gemisini 6zglin dizayni ile inga ve imal etme kapasitesine sahip ancak
on beg Ulkenin var oldugu disinUlirse, Turk gemi inga ve yan sanayinin son
yillarda bu konuda ne kadar énemli bir gelisme kaydettigi ortaya cikacaktir. Ayrica,
olaganlstl durumlarda tim tersanelerimiz Deniz Kuvvetlerimizin emrinde gorev
alacak stratejik bir konuma sahiptir. Savunma sanayimizin yeni gemi inga ihtiyacini
karsilayabilecek tersanelerimizin sayisi dnceki yillara gore artis gdstermistir.

iSTIHDAM

Tersanelerimiz, yan sanayi ile birlikte I’e 7 oraninda istihdam saglamaktadir.
Tersanelerin sabit ve alt yUklenici olarak istihdam edilen personel sayilarinin yillara
gore dagilimlart agagidaki grafikte sunulmustur.

4 Tiirkiye Gemi Insa Sanayi istihdam Rakamlan )

~+=Kisi
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Kaynak: UDH Bakanligi

Grafikte belirtilen isthdam rakamlari, global ekonomik krizin etkileriyle 2007
yilinda 33.480'den Aralik 2008 tarihi itibariyle Turkiye'deki tim tersanelerden

i 15
GISBIR



Tirkiye Gemi insa Sanayinin Ulke Ekonomisine Katkilari

alinan verilere gére bu sayr 26.910'a gerileyerek ortalama %20, Aralik 2009'da
19.179 kisi ile %43 azalmis, Aralik 2010’da bakim-onarim faaliyetlerinin artmasiy-
la 21.449 kisiye yukselmis; ancak, 2007 rakamiyla kargilagtirdigimizda %36 Aralik
2012'de ise 16.000 kisi ile 9% 39 oraninda bir diglis gdstermistir.

Navlun fiyatlarinin 2012 yilinda da distk seviyelerde seyretmesi, armatérlerin
tersanelere yeni siparis vermemesinden dolayr, 2013 yilinda da sektérin durumunun
gecen yillar gibi ayni sekilde devam edecegj, tersanelerin artan bakim-onarim
faaliyetlerine ragmen isthdam rakamlarinin ayni olacagi gézlenmektedir.

Tirkiye Gemi Bakim-Onarim Rakamlari

yasayan tersanelerimizin daha ¢ok bakim-onarima yonlendikleri gdrilmektedir.

/ Turkiye Gemi Bakim-Onarim Rakamlari \
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2008 dncesi yeni gemi insa yapan tersanelerimiz, siparislerin iptalleri ve yeni
sipariglerin gelmemesi ile birlikte bakim- onarim faaliyetlerini arttirmiglardir. 2008
yili sonunda yeni gemi siparis defteri yaklagik 4.5 milyon DWT iken, 2012 sonunda
bu rakam 600 bin DWT lere gerilemistir. Tersanelerimiz global ekonomik krizin
etkilerini gdstermeye bagladigi 2008 donemi ve keza 2006 ve 2007 yillarinda
8.000.000 DWT lik bakim-onarim faaliyet gosteriyorlardi. Fakat, yeni gemi ingada
blyUk sorunlar yagayan tersanelerimizin 2012 yilinda 15.272.490 DWT lik faaliyet
rakami ile daha ¢ok bakim-onarima yoneldikleri ortaya cikmaktadir.
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Tirkiye Gemi insa Sanayinin Ulke Ekonomisine Katkilari

Tiirkiye Gemi inga Rakamlari

Teslim Edilen Gemiler

Tersanelerimiz, 1995-2001 yillari arasinda toplam 836.000 DWT'luk |66 adet
geminin, 2002-2012 yillari arasinda ise toplam 4.406.000 DWT'luk 750 adet
geminin teslimini gerceklestirmistir.

Alttaki grafikte, global ekonomik krizin etkilerini gdsterdigi 2008 yilina kadar
Turkiye tersaneleri gemi inga teslim rakamlari baz alindiginda, grafigin pik noktaya
ciktigr, ancak 2008 yilindan sonra biiylk oranda dlsts gosterdigi gdrilmektedir.
2012 yilinda teslimi gerceklesen gemi tiplerine bakildiginda, en ¢ok askeri gemilerin
oldugu gorilmektedir.

4 I
YILLARA GORE TESLIM EDILEN GEMI VE YATLAR

oo ol = ——
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Yat Sektori '2

Yat ve tekne imalat sanayi cok biiylk oranda katma degere sahip, istihdam
saglayabilen, ihracat orani yiksek bir sektordir. Bu sanayi makine, demir, sac,
ahsap, boya-kimya, elektrik, elektronik, tekstil, dekorasyon, plastik, servis vb. bir
cok sanayi dalinin Griinlerinin tersanelerde birlestirilmesi sonucunda Uretim yapan
bir sanayi dalidir. Yat ve tekne endUstrisi, gerek icerigi ve kapsami ve gerekse
uyguladigl teknoloji agisindan gemi insa sanayinden farkli olup, daha kigtk yatirim
ile daha kisa stirede ve daha kigtk yerlerde faaliyet gésterebilmektedir. Blytk
yatinmlar gerektirmemesine ragmen katma degeri cok daha yuksektir.

Veri Kaynag: ' Prof. Dr. Emine Furya Deniz SARVANT irkiye'de Yat Yapim Kimelerinin......
(Karsilastirmalr) Analizi / 2 Superyacht Intelligence
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Tirkiye Gemi insa Sanayinin Ulke Ekonomisine Katkilari

DTO'nun verilerine gbren Turkiye'de ruhsatli yat yapimcisi sayisi stanbul'da 62,
Antalya'da 48, Izmir'de 48, Marmaris'te 44, Fethiye'de 25, Bodrum'da 41,
Karadeniz Bolgesi'nde 45 ve diger bolgelerde 47 adet olmak tzere toplam 360
adettir.

Turkiye'de yat yapim yan sanayisinde yurt disindan alinan malzeme orani %69
seviyelerindedir.

Firmalarin geneline bakildiginda yat yapiminda en sik kullanilan Gretim teknolojileri
sirasiyla soyledir:

Ahsap ve kompozit, Celik, Aliminyum.
Yat yapim firmalarinin bolgeler itibari ile dagiimi sirasiyla sdyledir:

istanbul, Antalya, izmir, Bursa, Kocaeli-Yalova'da kompozit teknolojisine, Bodrum,
Fethiye, Bartin, Marmaris, Manavgat‘ta ise en yaygin teknolojinin ahsaba dayandig
gorilmektedir.

Istanbul'da ikinci sirayr ahsap alirken, Antalya'da celik ve ardindan altiminyum
gelmekte; ahsap ancak dérdlnct sirada kullanilan bir teknoloji olmaktadir.

Bolgeler itibariyle incelendiginde, istanbul'da (Tuzla-Pendik) faaliyet gésteren
firmalarin agirlikli olarak sirasiyla 13-25 m, 0-12 m ve 26-50 m boylarinda, yine
agirlikl olarak motor yat, trowler/explorer, ahsap vat tiplerinde tekneler Urettigi
tespit edilmistir.

Bodrum'’daki firmalarin ise nispeten daha biytk boylarda |3-25 m arasi ve 26-50
m arasi ve agirlikli olarak gulet ve diger modellerde ahsap yat , U¢iincl sirada ise
trawler/explorer tipinde teknelerde uzmanlastiklari tespit edilmistir.

Antalya Serbest Bolgesi (ASB) motor yat Uretiminde uzmanlasmis bir gdriniim
sergilemektedir. Uretilen teknelerin boylari da diger bélgelere gore agirlikli olarak
daha yuksek gruplarda (13-25 m) arasi ve (26-50 m) arasi yogunlasmistir. 50
m’nin Gzeri tekne inga kapasitesinde Istanbul'da 6 firma, ASB'de 5 firma bulun-
maktadir. ASB'de motor yattan sonra agirlikli olan Griin yapilarinin trawler/
explorer ve slrat teknesi oldugu bilinmektedir.

Tum tekne imal bolgeleri arasinda, %84 ile en ¢ok balikgl teknesi yapan bolge
Bartin'da yer almaktadir.
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Tirkiye Gemi insa Sanayinin Ulke Ekonomisine Katkilari

Yat insa istihdam
istanbul

Kadrolu 1.253 kisi

Alt Yiklenici 2.043 kisi

ASB (Antalya Serbest Bolgesi)
Kadrolu 1.007 kisi

Alt Ytklenici 406 kisi

Bodrum

Kadrolu 471 kisi
Alt Ytklenici 674 kisi

istanbul ili sinirlart icinde yat ve gezinti teknesi yapimini aktif olarak stirdtirduigt
tespit edilen 59 yat firmasinin biylik gogunlugu Tuzla ve Pendik civarinda
konumlanmistir.

Diinya ve Tiirkiye Yat insa Siparis Siralamasi
(insa edilenler de dabhil) - 2012

Aralik 2012 itibariyle, diinya yat insa baz alindiginda; insa halinde bulunan 25 m ve
Uzeri sUper yat sayisi grafikte gortlen ilk 10’a girmeyen Ulkeler ile birlikte 696 adet
olup yat insa veri disiplinlerinde kullanilan uzunluk olarak toplamda 28.297 m'dir.

Dunyada stper yat ingasi gerceklestiren 198 adet tersanede genel boy ortalamasi
40.66 m olarak gbrilmektedir.
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Kaynak: UDH Bakanligi-iIMEAK DTO
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Tirkiye Gemi insa Sanayinin Ulke Ekonomisine Katkilari

Yan Sanayi'

¢ Ulkemizde gemi yan sanayi, gemi insa sanayimizin son yillardaki gelisimine
paralel olarak gelisme gdstermis, ancak bazi Griinlerin Glkemizde Gretiminin
yetersizligi sebebiyle tersanelerimiz bunlari yurtdisindan ithal etmek zorunda
kalmiglardir. Yan sanayinin gemi degerinin énemli bir ylizdesi (yaklasik %20)
oldugu géz 6niinde bulunduruldugunda, yan sanayinin gelisiminin gemi insa
sektoriindeki rolt daha iyi anlagiimaktadir. Gemi yan sanayi, istihdam yaratma
ozelligi en ylUksek alt sektor niteligi tasimaktadir. Japonya’da gemi yan sanayinde
isglict yaklagik 33.000 kisi, GUney Kore'de ise yaklasik 65.000 kisidir. Avrupa’da
ise gemi yan sanayinde dogrudan istihdam yaklagik 262.000 kisidir.

*Gemi yan sanayi Urtnlerinin Ulkemiz genelinde kiguk isletmeler tarafindan
yapilmasi nedeniyle, taleplerin karsilanmasinda sorunlar ortaya ¢lkmakta, Uretimde
standardize olunamayigi tersane ihtiyaclarinin ithal Griinlere kaymasina yol
acmaktadir.

* Guverte techizatlari, zincir, capa gibi Uretimlerin cok iyi diizeyde yapilabilmesine
karsin, seyir cihazlar gibi elektronik agirlikli Gretimlerin diinyada birkag blytik
Ureticisi oldugundan dolayi neredeyse hig Uretilmedigi gbze ¢carpmaktadir.

* Ayrica, gemi inganin ham maddesi olan ¢elik sac ve profillerin Glkemizdeki
Uretimi, teslim strecleri, ebatlar ve mukavemet standartlari gdz éniine alindigin-
da, ihtiyacin cok az bir kismini kargilayabildigi gérilmektedir.

Gemi yan sanayi ana basliklari asagida listelenmistir.

*Gemi Saci, Paslanmaz ve Metal Urtinleri

* Gemi-Yat Elektrigi, Otomasyon ve Elektronik Donanim, Seyir Cihazlari
*Irgat ve DUmen Sistemleri

* Hidrolik-Pnématik Ekipmanlar

°izolasyon, Isitma, Havalandirma, Sogutma, iklimlendirme Sistemleri ve Cihazlar
*Jeneratér ve Kontrol Ekipmanlar

¢ Kablolar

* Gemi Makine Yedek Parca, Sanziman

* Pompa, Enjektér, Hidroforlar

*Lumbuz, Hatch

*Yat ve Gemi Déseme, Ahsap Isleri ve Dekorasyon

* Zincir, Zincir Aksesuarlari

Veri Kaynag: ' UDH Bakanlig
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Tirkiye Gemi insa Sanayinin Ulke Ekonomisine Katkilari

*Pervane

*Sentetik ve Celik Halat

*\ana, Valf

* Emniyet Techizat ve Ekipmanlari

Baslica Yan Sanayi ithalatimiz;

* Ana Makine

*Celik, Sag ve Profiller

* Elektronik Seyir Yardmcilari
* Haberlesme Sistemleri
*Pervane, Bas ve Kic Iterler

2008 yili program tedbirlerinden RGA (Rekabet Guctinin Arttirilmasr)-EUA
(Enerji Ulagtirma Altyapr)- 02.08.03 no'lu tedbir olan gemi insadaki yerli katki
oranini ylkseltmek iin gemi yan sanayinin gelistirimesine yonelik AR-GE
calismasi tamamlanmistir.

Ulkemizde Uretilen Baslica Yan Sanayi Uriinleri:

* Celik Dokim Malzeme (Sac, Profil, Boru)
*Dizel Jenerator

* Guverte Makinalari

*Kazan ve Kompresér

*Valf ve Boru Devreleri

* Havalandirma Sistemleri

* Elektrik Techizat ve Kablo

* Ambar Kapaklari

*Kapi, Lumbuz, Pencere

* Ahsap Kaplama, Yanmaz Panel
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Gemi Insa, Balam Onarim (Diinya)'->34567

Japonya Gemi ihracatlari Birligi (JSEA) tarafindan yapilan aciklamaya gore,
Japonya'ya verilen yeni gemi siparigleri, 2012 yilinin Temmuz ayinda, Haziran
ayina gore tonaj bazinda %4, | diserken, &nceki ay kaydedilen 6 gemi seviyesine
ylkselerek 479,037 gros ton toplaminda |3 gemi seviyesinde olmustur. 201 |
yilinin Temmuz ayinda Japonya'ya verilen yeni gemi siparisleri 484.020 gros ton
toplaminda, |3 gemi olarak kaydedilmistir.

Yilin ilk yedi aylik ddneminin sonunda ise, Japon gemi yapimailarinin yurtdisindan
aldiklari siparisler, bir dnceki yilin ayni dénemine gére tonaj bazinda %28,5
disUsle 4 milyon gros tonluk 80 gemi seviyesinde yer almaktadir.

Ote yandan, Temmuz ayinda Japonya tarafindan teslim edilen gemiler toplam 1.3
milyon gros ton agiriginda 28 gemi seviyesinde gerceklesirken, Haziran ayinda
Japonya 2 milyon gros tona karsilik gelen 41 geminin teslimatini gerceklestirmistir.
Yilin ilk yedi ayinda ise Japonya'nin ihracat piyasalarina teslim ettigi gemiler 201 |
yilinin ayni dénemine gére tonaj bazinda %6,7 artarak | | milyon gros tonluk 240
gemi olarak gorilmektedir.

Cin gimriglinden alinan verilere gére, bu yil Ocak-Eylil déneminde, Cin'in gemi
ihracat degeri yillik 98,92 artigla 32,07 milyar Dolar seviyesine yikseldi. Cin
gemi ithalat degeri ise yilik 9%69.01 artigla |.47 milyar Dolar olarak kaydedildi.

Sadece Eylll ayinda, Cin'in gemi ihracat degeri yillik 920,58, aylik ise 640 milyon
Dolar artisla 3,83 milyar Dolar olurken, gemi ithalat degeri yillik % 123,16, aylik
22 milyon Dolar artarak 170 milyon Dolar seviyesinde kaydedildi.

Asya ve Avrupa, Cin'in baglica gemi ihracati piyasalari konumunda bulunuyor. Bu
yilin Ocak-Eylil doneminde, Cin'in Asya piyasasina yaptigi gemi ihracati degeri ise
yillik 918,52 artisla 15,82 milyar Dolar olurken, Avrupa piyasasina yapilan ihracat
degeri ise yillik %1 1,35 distsle 7,28 milyar Dolar oldu.

201 | yilinda tonaj talebi belirgin sekilde azalmistir. Bunun nedeni, yavas ABD
ekonomisi ve Avrupa bolgesinde yasanan ekonomik gelismelerin olumsuz etkisi
attindaki global ekonomiden kaynaklanan distk navlun Gcretleridir.

2011 yilinda siparis aktivitesi %30 oraninda azalarak 25 milyon CGT (compensated
gross ton) olarak gerceklesmistir. Bu deger her ne kadar segmentler arasinda bydk
farklar olsa da 50 milyon CGT olan tahmini insa kapasitesinden oldukca kicUktar.

Kaynak: Anstell (Cinli Celik ureticisi) (Anshon Iron and Steel Group)
Veri Kaynagi: ' Anstell / 2 IHS Fairplay, Clarksons / 3 Platou, BRS / * ISL / 5 Marine&Commerce / ¢
Rigzone / 7 ScienceDirect
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Gemi Insa, Balkim Onarim (Diinya)

Clarksons'un yayimladig ‘Shipyards Monitor” isimli son rapor, kiresel gemi siparig
defterinin dUstigiin ve siparislerin azaldigini gdsteriyor. Rapora gore, 2012 il
stresince 152.2 milyon DWT lik geminin teslim edilmesi ve sipariglerin azalmasiyla,
kiresel siparis defteri ylzde 34 eksildi. Boylelikle siparis defterinin blyUkitga 4 bin
603 geminin olugturdugu 259 milyon DWT lik tonaja gerilemis oldu. Bir dnceki yila
gore siparislerde ylzde 7'lik bir disUs ile birlikte tersanelerin Gretim hacmi de oldukca
daraldi. Clarksons'a gére 2013 yill da cogu tersane icin cok zor gececege benziyor.

Gegen yil yeni gemi inga fiyatlar ylzde 9 distt. Bu dusts blytk tonaj gemilerde
ylzde |8 oldu. Konteyner gemi fiyatlari 10 yilin en dislk seviyesini gorda.
Armatorleri gecen yil yeni gemi yatirmlari icin 80.8 milyar Dolar harcadi. 45.5
milyon DWT kapasitesinde bin 87 adet gemi siparisi verdi. Tonaj agisindan yeni
siparigler bir &nceki yila gbre ylzde 44 azaldi. Denizciler igin oldukca zor bir yil
olan 2012’de kargo gemilere harcanan para aslinda bu kadar yiksek degil. Cinkd
sipariglerin yarisini offshore projeler olusturuyor. 80 milyar Dolarlik yatirmin 42.8
milyar Dolari offshore gemilerine yapilmig. Bu yatirmlarin 9 milyar Dolarini da
LNG gemi siparisleri olusturuyor.

Cin, tersane yatirmlarini durdurdu. Gegen yil en cok yatirm yapan Ulkeler ise
Norveg, ABD ve Brezilya oldu. Yunan armatorler 6.3 milyar Dolarlik yatirmiyla
ddrdinct sirada geliyor. Fakat Yunan armatérlerin klasik kargo gemilerden daha
cok gaz tasiyicilarina yatirim yapmasi dikkat ¢ekti. Bir diger ilging nokta ise Cinli
armatorlerin 2005 yilindan beri en distk yatirim tutari oldu. Yeni gemi yatinm-
larinda aslan payini Cin tersanelerinin kaptigi goriltyor. 2012'de Uzakdogu
tersanelerine verilen 887 yeni siparisin ylzde 47'sini Cin tersaneleri alirken,
Guney Kore ylzde 25.5'ini ve Japonya da ytzde 17.9'unu almistir. Son
siparislerde birlikte Cin'in kirresel siparis defterinde en blyUk payr elde tuttugu
gorlltyor. CGT bazinda Cin ylzde 35.4'ltk, Kore yiizde 31.5'lik ve Japonya da
ylzde |6.4'luk paya sahip bulunuyor.

2002-2009 yillar arasinda artig gdsteren kuru yik gemileri ve tanker siparigleri bu
yildan itibaren dismeye baslamistir. 2009 yilinda kimyasal tankerler dahil, toplam
tanker siparisi 182,4 milyon DWT iken, 2012 yilina gelindiginde %58 oraninda
dusts gostererek 76,4 milyon DWT seviyesine gerilemistir.

Dunya kuru yik gemi siparisi, tavan yaptigl 2009 yilinda 286,3 milyon DWT iken, %35
oraninda gerileyerek, 2012 yilinda 188,7 milyon DWT olmustur. Global ekonomik
krizin tavan yaptigi 2009 yilinda, diinya gemi insa siparisi toplam 560,9 milyon DWT
iken, 9643 oraninda gerileyerek, 2012 yilinda 3 18,8 milyon DWT olmustur.
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Gemi insa, Bakim Onarim (Diinya)

2008 Aralik Diinya Siparis Defteri
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2008 Aralik Diinya Siparis Defteri

Kaynak: IHS Fairplay



Gemi Insa, Bakim Onarim (Diinya)

N
/

Kaynak: IHS Fairplay
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Gemi Iinsa, Bakim Onarim (Diinya)

2012 ARALIK GEMI SiPARIS DEFTERI DUNYA SIRALAMASI

Kaynak: IHS Fairplay
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Gemi Insa, Bakim Onarim (Diinya)

4 O
GEMI TIPLERINE GORE DUNYA GEMI SIPARIS DEFTERI (Milyon DWT)
GEMI TiPLER]
VILLAR TAMKER KIMYASAL TANKER KURW DK DIGERLERI TOPLAM
2002 52.0 10,0 224 75 112.3
003 45.3 108 30.3 229 109.3
2004 65,1 0.2 484 41.2 164.9
2005 T2.0 116 il 56.2 200.4
2006 76.5 33 614 6.1 2063
2007 128.7 110 8.9 0.0 2986
008 147.7 19.0 216.1 105.7 4885
2009 1640 154 286.3 92.2 5609
2010 12006 119 2687 705 473.7
2011 1134 9.7 246.5 53.7 42133
\ 012 75.0 1.4 188.7 53.7 3188 /

Kaynak: Platou

[ DUNYA TESLIMAT YILLARINA GORE GEMi SIPARI$ DEFTERI - TANKER (Milyon DWT)

[BOYUT (DWT) 2012 2013 2014+ TOPLAM
10-69.999 5.9 3.2 0.7 9.8
70-119.999 8.6 3.8 0.9 13.3

| 120-199.999 10.1 6.5 0 16.6
200000 + 211 13.3 2.2 36.6

[Toplam 45.6 26.8 39 76.3

[ DUNYA TESLIMAT YILLARINA GORE GEMi SiPARi§ DEFTERi - DOKME YUK (Milyon DWT)

leovuT (DwWT) 2012 2013 2014+ TOPLAM
10-59.999 30.5 10.8 1.2 42.5
60-79.999 14.9 4.5 0.6 20
B0.000 + 934 24.0 8.7 126.1

[Topiam 1388 393 10.5 188.6

DUNVYA TESLIMAT YILLARINA GORE GEM. SiP DEF. - KONTEYNER (1.000 TEU)

[BovuT (TEL) 2012 2013 2014+ TOPLAM
-1000 26 0.9 0.0 35
1000-1.999 6.7 0.4 17 109.8
| 2.0003.999 103.7 140.8 7.2 251
4,000+ 1,406.40 | 1,418.90 1,005.10 3,830.40
KE'.’.E"'" 1,580.40 1,601 1,014 419470 Y,

Kaynak: Platou- BRS
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Gemi Iinsa, Bakim Onarim (Diinya)

Tablolar incelendiginde dinya yeni gemi siparislerinin dislst net bir sekilde
ortaya cikmaktadir.

Teslim Edilen Yeni Gemi Rakamlari

4 N

o0 o] 2005 g 11 il
s L DWT 415 Tz 1247 1445 LedE 194

. J
Kaynak: Platou

Tablo incelendiginde, 2008 yilina kadar (global ekonomik krizin etkilerini géster-
digi yil) meydana gelen yeni gemi insa siparis patlamasi ile birlikte insasi baslayan
gemilerin 201 |'e kadar rakamsal anlamda yUkseldigi ancak, 2008 yilindan sonra
yeni gemi siparigi alamayan dinya tersaneleri, sadece elindeki siparigleri insa
ettiginden dolayi teslim edilen gemi rakamlari kriz etkisini gdsterdigi strece
rakamsal olarak duglis gdsterecegi distiniimektedir.

OFFSHORE SEKTORU

Offshore gemileri, ikmal gemileri, rémorkér-ikmal gemileri, acil midahale
gemileri, personel tastyici tekneler, aragtirma gemileri, platformlar ve destek
gemilerinin genel adidir.

Dunyada milyar dolarlarin ifade edildigi offshore sektoril, gemi inga sanayimiz igin
bir ¢ikis noktasi olarak gérilmektedir. Ancak offshore konusunda referansimizin
olmamasi pazara girmemizi zorlastiryor. Oysa offshore sektdriinde dnemli
projeler oldugu bilinmektedir. Enerji Bakanligimizin &nctliginde, Turkiye



Gemi Insa, Bakim Onarim (Diinya)

Petrolleri Anonim Ortakligi (TPAQO) biinyesinde bir offshore filosunun olusturul-
mas! Ulkemiz gemi inga sektorini tek basina tekrar ayaga kaldirabilecek kadar
énemli bir husustur. Ulkemizde, Brezilya'daki PETROBRAS ve TRANSPETRO
arasindaki iliski 6rnek alinarak bir offshore sirketi kurulabilir ve Turk tersaneleri bu
filoya platformlar, platform destek gemileri (FPSO, PSV, FSO, jack up, rig, v.b.) insa
edebilir. Bu projeleri hayata gecirebilmek ve gerekli know-how destegini saglaya-
bilmek icin bu konuda dinyada s6z sahibi firmalarla verimli bir ortaklik gelistirimesi
gerekecektir. CUnkU is ortakligr (joint venture) bu isin anahtart olacaktir. Boylelikle,
TPAO'nun TRANSPETRO benzeri bir sirket biinyesinde, deyim yerindeyse
offshore makine parki olusturulacaktir. Olusturulacak bu filo, Enerji Bakanligimizin
bolgemizdeki offshore faaliyetlerinde kullanilabilecek ve gerektiginde kiralanabi-
lecektir. Boylelikle, gemi insa sanayimiz hem boyut degistirecek, hem de milyar
dolarlarin déndiigl bu dev markette referansa sahip hale gelecektir.

IMA (International Maritime Associates Inc.) verilerine gore offshore filosu icin
birikmis siparis miktari tim zamanlarin en yiiksek seviyesine ulagmis durumdadir.
Yapilan yeni pazar calismasi ile 49 adet FPSO (Floating Production Storage and
Offloading), 3 adet TLP (Tension Leg Platform), 6 adet yari batik Gretim platform,
4 adet spar platformu, 3 adet FLNG (Floating Natural Gas Platform) ve 9 adet
ylzer depolama ve tekrar gazlastirma biriminin de dahil oldugu 74 siparis rakami
gorilmektedir. Ayrica, ylizer Uretim sistemleri formunda kullanilabilecek 233 adet
projenin planlanmig oldugu belirtiimektedir. Mevcut derin deniz platformlar
envanteri son on iki ay icerisinde dnemli dlctide blylimis ve 52 adet derin deniz
sondaj gemisi ile |7 adet yari batabilen sondaj gemisinin buglin sipariste olmasi ile
Ontimuzdeki iki yilda derin deniz sondaj kapasitesine % |8 artacag belirtiimektedir.

324 metre uzunlugunda ve 5| metre genisliginde olan bir ylzer depolama ve
bosaltma gemisinin (FSO), STX Offshore&Shipbuilding firmasina 424 milyon
Dolar'a siparis edilmesi, bu sektoriin dntimizdeki yillar igin ne kadar dnemli
oldugunu ortaya koymaktadir.

Offshore ikmal gemisi armatérleri, gemilerinin kullanilmasi karsiliginda gtinltik
Ucret almaktadir. Alinan Gcretin miktart geminin tipi, anlagma stiresi, anlasmanin
yapildig| tarihteki arz/talep dengesi, geminin bulundugu yer... gibi faktorlerle
orantilidir. Bu gemiler ayrica spot piyasada da calismaktadir. Meksika Korfezi ve
Kuzey Denizi'nde gemiler genel olarak spot piyasada faaliyet gdstermektedir. Bati
Afrika ve Brezilya gibi bolgelerde ise daha uzun sureli anlagmalar yapilmaktadir.
Genelde en az Ucreti personel tekneleri almakta, bunlari ikmal gemileri ve
offshore capa tekneleri izZlemektedir.
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Deepwater Development Svstems

Fam
Pl

/

Offshore sondajindaki artis, ekonomik calkantiya ragmen kesintisiz bir sekilde
ylkselmeye devam ediyor. Kiresel derin deniz petrol ve gaz sahasi aramalari,
enerji fiyatlarinin nereye varacagi endiselerine ragmen, kesintisiz bir sekilde artis
gbstermeye devam etmektedir.

Offshore Platform Cesitleri:

*Sabit platformlar (Fixed Platforms)

*Sabit kuleler (Compliant Towers)

*Yar batiriimig platformlar (Semi-Submersible Platforms)
* Kaldiragh platformlar (Jack-Up Platforms)

*Sondaj gemisi (Dirillships)

* Hareketli Gretim sistemi (Floating Production Systems)
*Telle sabitlenen platformlar (Tension-Leg Platforms)

* Direkli platformlar (Spar Platforms)

Offshore sektériinde ana platformlarin diginda bunlara cesitli hizmetler saglayan
Offshore Ikmal Gemisi Sektdrd meveuttur.

=)
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Offshore ikmal Gemileri Tipleri

Anchor Handling Towing Supply (AHTS/Capa Tutma Cekici Teknesi)
AHTS gemileri, petrol platformlarini bir yerden baska bir yere cekmek icin
kullanilmakta ve platformun demirlerini almak veya atmak icin kullanilan glclt
irgatlarla donatilmaktadir.

Offshore Supply Vessels (OSV/Offshore ikmal Gemileri)
OSV'ler, sivi gamur, ddkme ¢imento, yakit, icme suyu, sondaj borusu, muhafaza,
ve cesitli diger malzemelerin petrol platformlarina taginmasi icin kullanilmaktadir.

Crew Boats (Personel Tekneleri)

Personel tekneleri, petrol platformlar ile kara veya platformalar arasinda personel
tasimaciliginda kullaniimaktadir. Bu tekneler AHTS veya OSV'lere gbre daha
kigtk boyutlara sahip olup boylari 23 m ile 58 m arasinda degismektedir.

Standby/ Rescue Vessels (Yedek/Kurtarma Gemileri)

Bu gemiler yasal sartlar nedeniyle genel olarak Kuzey Denizi'nde faaliyet gdster-
mektedir. Bunlarin personel kurtarma, yangin sondirme ve ilk yardim gibi acil
mUdahale hizmetleri vermek icin, offshore petrol platformlarina yakin bir
konumda beklemeleri gerekmektedir.

Diger Gemi Tipleri

Utility/Work Boats (Yardimcy/ Is Tekneleri)
Offshore ingaat projelerinde bir ¢cok ise destek saglamak icin kullanilmaktadir.

Survey Vessels (Arastirma Gemileri)
Jeofiziksel veri toplamakta kullaniimaktadir.

Well Stimulation Vessels (Kuyu Canlandirma Gemileri)
Petrol kuyularinin catlatiimasi ve asitlenmesi calismalarinda kullaniimaktadir.

Multi- Purpose Supply Vessels (MPSV/Cok Amagli ikmal Gemileri)

MPSV'ler uzaktan midahale hizmetleri, uzaktan kontrollii sualti arag (ROV)
calismalari, derin deniz kaldirma ve kurulum igleri, malzeme ikmali, yangin
séndirme ve petrol dékintilerine midahale calismalari gibi farkli amaclara
yonelik destek saglamada kullaniimaktadir.

Bunlardan bagka ayrica bakim isleri, cevre kirliligi kontroli ve dalgic destek
calismalarina yénelik olarak kullanilan tekneler de bulunmaktadir.
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ECO - FRIENDLY GEMILER

Bu ylzyilin en énemli konularindan birinin, iyi projeler Uretilerek gemi emisyon-
larindan tasarruf edilmesi olacagl degerlendirilmektedir. Ayrica konteyner
gemilerinde, bas taraf ve endaze formu ile oynayarak yakit tasarrufu yapma
cabalarindan bahsedilmektedir. Yakit tasarrufu icin gelistiriimis projeler sayesinde
milyonlarca dolar tasarruf edilebilecegi ve dogal hayata daha az gaz salinimi ile
fayda saglanabilecegi distincesi, buglin icin diinyada kabul gdrmektedir.

Ontimiizdeki dénemde eco-friendly gemiler, yani yakit tasarrufu saglayacak tekne
formuna sahip ve ¢evre sartlarina (balast suyu yonetimi, stlfir atimi, boyama
sartlarina) uygun gemilere yénelik talebin artacag beklenmektedir.

=)
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TESVIKLER
(Ulusal, Uluslararasi Devlet ve Arastirma Sirketleri Yardimlari)

Dunyadaki tim énemli gemi Ureticisi Ulkelere bakildiginda AB Ulkeleri dahil, tersane-
lerine dogrudan veya dolayl tesvik saglamayan bir tlkenin bulunmadigr gérilmektedir.
Ozellikle Kore, Cin, Brezilya, Rusya gibi (ilkeler gemi insa sanayini ulusal politikalarinin
Onemli bir parcasi haline getirmis ve son 2-3 yil icerisinde dnemli tesvik mekanizma-
larin hayata gecirmiglerdir. Japonya Eximbank't etkin bir sekilde kullanmakta, bu sayede
Turkiye'den de siparis almaktadir. |BIC tarafindan sunulan genel kosullar;

Kredi Miktari kontrat degerinin 9%80'nine kadar,
Vade |2 yila kadar,
Odemeler 6 ayda bir faiz ve anapara 6demeli,

Toplam finansman destegi 2009'dan beri toplam 350 milyon Dolar finansman
saglanmistir.

Gemi inga sektor yikseliste oldugu dénemde, cari agigin azalmasina énemli
Olctide katkida bulunmustur. Yeniden siparig alinmaya baslanmasi ile yalnizca net
ihracat yoluyla degil, yerli armatorlere satiglar yapilmasi ve navlun gelirlerinin Glke
icinde toplanmasiyla yine énemli katkilarr olacaktir.

2023 yilricin Ulke ¢apinda belirlenen 500 milyar Dolar ihracat, 600 milyar Dolar

da ithalat olmak tizere ulasilmasi hedeflenen | trityon 100 milyar Dolarlik ticaret

hacminin gerektirdigi tasima filosu ihtiyacr g6z énlinde bulundurularak, Tark gemi
ve yat sektorinin de rakip Ulkelerde uygulanan tirde,

* Uygun kosullu, yeterli hacimde kredi ve garantiler,
*Yeni tip ekonomik cevreci gemiler icin AR-GE ve innovasyon destekleri,
eisglicti izerindeki agin ytklerin kaldinlmasi,

* Sektdriin uluslararasi piyasalardan uygun kosullarda hammadde alabilmesinin
onindeki belirsizlik ve engellerin kaldirimasi,

*Yerli armatdrlerin ihtiyaclarini TUrk tersanelerinden karsilamasini cazip hale
getiren dizenlemelerin yapilmasi,

* Tamir ve bakim hizmetlerinin cok énemli bir mal ve hizmet ihraci kapisi oldugu
gercegi gdz dniinde bulundurularak, ihracat icin saglanacak desteklerin bu alana
da kullandiriimasi yolu ile desteklenmesi talep edilmektedir.

-
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2013-2020 Yillar1 Arasinda Yiriirliige Girecek IMO Gereklilikleri
SOLAS Bolim II-1 Kural 3-11 (Yirirlige Giris Tarihi: 01.01.2013)

Uygulama: 5000 DWT ve Gzeri ham petrol tankerleri. inga kontrat tarihi
01.01.2013 ve sonrasi; ya da omurga kizaga konulus tarihi 01.07.2013 ve
sonrasl; ya da teslim tarihi 01.01.2016 ve sonrasi ise yeni eklenen kural geregi
ham petrol tasiyan tankerlere kargo tanklarinin MSC 288 (87) ile kabul edilen
koruyucu kaplama performans standartlarina uygun sekilde koruyucu kaplama
yapilmasi gerekliligi getirilmistir.

MARPOL Ek IV (Yiiriirliige Giris Tarihi: 01.01.2013)

Uygulama: 01.01.2016 ve sonrasinda insa edilen yolcu gemileri . Ozel sahalarda (su
anda Baltik denizi ile sinirlidir) pis sularin bir tankta toplanmasi veya asagidaki kosullar-
da denize desarji gerekmektedir: Gemide idare tarafindan onayli, standartlara uygun
(resolution MEPC. 59(55)) aritma cihazi bulunmalidir. Cikan atik suda gézle gériiltr
partiklller olmamali ve atik su denizin renginde degisim yaratmamalidir. Degarj, en
yakin karadan en az 3 mil agikta, en az 4 knot hizla yapimalidir.

MARPOL Ek VI Kural 6, 8, 9 ve 22 (Yirirliige Girig Tarihi: 01.01.2013)

Uygulama: 400 GT ve Uzeri gemiler. MEPC 203(62) ile yapilan degisiklikle 400
GT ve Uzeri gemilerde MARPOL Ek Vl'ya taraf Ulkelere seyir yapiliyorsa Uluslara-
rasi Enerji Verimliligi Sertifikasi olmalidir. Sertifika Appendix VllI'de verilen formata
uygun olarak dizenlenmelidir. Sertifikanin gecerliligi, Serviste kaldigi stire boyunca
ya da major degisiklik sebebiyle yeni sertifika yayinlanincaya kadar ve bayrak
degisikligi yapilincaya kadar devam etmektedir. Mevcut gemilerde bu sertifikanin
dizenlenmesi icin Kural 22 geregi her gemide gemiye 6zel Gemi Enerji Verimliligi
Yonetim Plani (Ship Energy Efficiency Management Plan (SEEMP)) olmasi
gerekmektedir. Bu plan, geminin Emniyetli Yénetim Sisteminin bir parcasi olabilir.
SEEMP'in gemide oldugu IAPP sertifikasina bagh O1.01.2013 veya sonrasindaki ilk
ara ya da yenileme sorveyinde dogrulanacaktir. SEEMP IMO'nun hazirladig
kilavuza uygun olmalidir. Yeni gemilerde bu sertifikanin diizenlenmesi icin Kural 20
ve 21'e gore EEDI ve SEEMP hazirlanmasi gerekmektedir.

MARPOL Ek VI Bolim IV Kural 20 ve 21 (Yiirirlige Giris Tarihi: 01.01.2013)

Uygulama: 400 GT ve tzeri olan dizel elektrik, tirbin ve hibrid sistemli gemiler
haric bittn; 01.01.2013 ve sonrasinda inga kontrati yapilan, ya da Insa kontrati yok

Veri Kaynag:: 'Tiirk Loydu
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ise; 01.07.2013 ve sonrasinda omurgasi kizaga konulan, yada 01.07.2015 ve
sonrasinda teslim edilen gemiler. Kural 20 geregi, gemilerin gemiye &zel "ulagilabilir
enerji verimliligi dizayn indeksi" degeri IMO'nun hazirlayacagl kilavuza gore hesaplan-
malidir. Hesapla beraber hesapta kullanilan bilgileri ve hesaplama prosesini iceren
EEDI teknik dosyasi da istenmektedir. Geminin EEDI teknik dosyasi referans alinarak
ulagilabilir EEDI, idare ya da yetkilendirilmis kurulus tarafindan dogrulanacaktir. Kural
2| geregi geminin "ulasllabilir EEDI" degeri "gerekli EEDI " dan kiictk olmalidir.

SOLAS Bolim V Kural 19.2.10 ve 19.2.11
(Yirirlige Giris Tarihi: 01.07.2013)

Uygulama: Uluslararasi sefer yapan, 01.07.2013 ve sonrasinda omurgasi kizaga
konulan, 10000 GT/GRT ve Uzeri tanker harici yik gemileri . SOLAS'a eklenen
yeni paragrafla "Elektronik Harita Goruntileme ve Bilgi Sistemi (ECDIS)" ile
donatiima zorunlulugu getirilmistir.

SOLAS Bolim V Kural 19.2.2.3 ve 19.2.2.4
(Yirirlige Giris Tarihi: 01.07.2013)

Uygulama: 01.07.201 I'den &nce omurgasi kizaga konulan S00GT/GRT ile 3000
GT/GRT arasindaki yuk gemileri . Yapilan SOLAS degisimi ile 01.07.201 |'den
once insa edilen 500 GT/GRT ve buyuk ve 3000 GT/GRT'den kiguk yuk
gemileri icin kdprii seyir takip alarm sistemi techiz etme zorunlulugu getirilmistir.
Kurala gére gemi seyir halinde oldugu stirece sistemin calisir durumda olma
zorunlulugu vardir.

BWM Soézlesmesi (Yirirliige Girig Tarihi: 01.01.2014)

Uygulama: Buttn gemiler. Balast Suyu Sézlesmesi kapsaminda hazirlanan
kilavuzlardan sediman kontroli kilavuzu (G 12) Res. MEPC 209(63) ile
degistirilmistir. 2012 Gemilerde sediman kontroltind saglamak icin dizayn ve yapi
kilavuzu ile Res. MEPC 150(55) ile kabul edilmis, kilavuz yUrirltkten kaldirimistir.

BWM (2004) Kural B-3.1.1, 3.1.2, 3.1.3, 3.1.4 ve 3.1.5
(Yirirlige Giris Tarihi: 01.01.2014)

Uygulama: 01.01.2009 6ncesinde omurgasi kizaga konulan, 1500 m? ve 5000
m? arasinda balast suyu kapasitesine sahip gemiler. 01.01.2014 tarihine kadar ilgili
gemilerin D- | (balast suyu degisimi) ya da D-2 (onayli balast suyu aritma sistemi)
standardina uymasi gerekmektedir. Ancak bu tarihten itibaren gemiler sadece D-2
standardina uygun hale getirilmelidir.
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FSS Kod Béliim 8 (Yiiriirlige Giris Tarihi: 01.01.2014)

Uygulama: 01.01.2014 ve sonrasinda insa edilen gemiler. FSS Kod paragraf
8.2.1.1'e eklenen ctiimleyle kontrol istasyonlarinda ekipmanlarin sudan zarar
gérmesini dnlemek icin kuru boru sistemiyle techizine ya da kural 11-2/10.6. 1. I'de
misaade edildigi gibi yolcu gemilerinin kontrol istasyonlarinda pre-action sistem
kullanilmasina musaade edilmistir:

SOLAS Bolim V Kural 19.2.10 ve 19.2.11
(Yirirlige Giris Tarihi: 01.07.2014)

Uygulama: Uluslararasi sefer yapan, 01.07.2014 ve sonrasinda omurgasi kizaga
konulan, 3000 GT/GRT ile 10000 GT/GRT arasi tanker harici ylk gemileri
01.07.2012 &ncesinde omurgasi kizaga konulmug 500 GT/GRT ve Uzeri yolcu
gemileri. SOLAS'a eklenen yeni paragrafla "Elektronik Harita Gorintlleme ve
Bilgi Sistemi (ECDIS)" ile donatilma zorunlulugu getirilmistir.

Resolution MSC 96(72) (Yiiriirliige Giris Tarihi: 01.07.2014)

Uygulama: 01.07.2014 ve sonrasinda insa edilen gemiler. Performans standart-
larina eklenen paragrafa gére gemide sudan ve karadan hiz dlcimi gerekli ise, bu
gereklilik iki ayri kayitla saglanmalidir.

MARPOL Annex VI Kural 14.4.3 (Yirirliige Giris Tarihi: 01.01.2015)
Uygulama: Emisyon kontrol alanlarinda seyir yapacak gemiler. 01.01.2015'den
itibaren ECAllarda SOx emisyonu limiti 9%60. |m/m'ye indirilmistir. Yeni limitleri
saglamak icin gemiler bu bolgelerde seyir yaparken sUlfir orani %0. I'i gegmeyen
yakit kullanmalidir ya da egzoz gazini temizleyen sistemle donatilmis olmalidir.

SOLAS Bolim V Kural 19.2.10 ve 19.2.11
(Yirirlige Giris Tarihi: 01.07.2015)

Uygulama: Uluslararasi sefer yapan, 3000 GR/GRT ve (zeri, 01.07.2012'den
dnce omurgasi kizaga konulan tankerler. SOLAS'a eklenen yeni paragrafla
"Elektronik Harita Gortinttleme ve Bilgi Sistemi (ECDIS)" ile donatiima zorunlu-
lugu getirilmistir,

BWM (2004) Kural B-3.1.1, 3.1.2, 3.1.3, 3.1.4 ve 3.1.5
(Yirirlige Giris Tarihi: 01.01.2016)

Uygulama: 01.01.2009 6ncesinde omurgasi kizaga konulan 5000 m*'ten fazla ve
I 500 m*'ten az balast suyu kapasitesine sahip gemiler 01.01.2009 ile 01.01.2012
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2012 Sonrasi Yiriirlige Girecek IMO Gereklilikleri

tarihleri arasinda omurgasi kizaga konulan 5000 m*ten fazla balast suyu kapasiteli
gemiler.

01.01.2016 tarihine kadar ilgili gemiler D-1 (balast suyu degisimi) ya da D-2
(onayli balast suyu aritma sistemi) standardina uymasi gerekmektedir. Ancak bu
tarihten itibaren gemiler sadece D-2 standardina uygun hale getirilmelidir.

MARPOL Annex VI Kural 13.5.1.2 ve 13.5.2
(Yirirlige Giris Tarihi: 01.01.2016)

Uygulama: Omurga kizaga konulus tarihi 01.01.2016 ve sonrasi olan gemilerde
bulunan makina glict 130 kW'dan fazla olan gemi dizel makinalari (acil durum
makinalari ve can sallarina takilan makinalar haric). Gemi dizel makinasinin
operasyonuna azot oksit (Nox) emisyonu belirlenen limitler icinde kaldig stirece
izin verilir, limitler makina hizina (rpm) gore degismektedir:

[.n 130 rpm'den az ise 3.4 g/kWh
2. n 130 rpm ve blytk ve 2000 rpm'den kiictk ise 9-n(-0.23) g/kWh
3. n 2000 rpm'den buytk ise 2.0 g/kWh NOx salinimina miisaade ediimektedir.

SOLAS Bolim V Kural 19.2.10 ve 19.2.11
(Yirirlige Giris Tarihi: 01.07.2016)

Uygulama: Uluslararasi sefer yapan, 50000 GR/GRT ve Uzeri, 01.07.2013'den
dnce omurgasi kizaga konulan tankerler harici yiik gemileri. SOLAS'a eklenen
yeni paragrafla "Elektronik Harita Gortntileme ve Bilgi Sistemi (ECDIS)" ile
donatiima zorunlulugu getirilmistir.

SOLAS Bolim II-1 Kural 3-10 (Yirirlige Giris Tarihi: 01.07.2016)

Uygulama: Kontrat tarihi 01.07.2016 ve sonrasi olan 150 metre ve Uzeri tanker
ve dokme yik gemileri. SOLAS'a eklenen yeni kural geregi amag esasli gemi insa
standartlari 150 metre ve Uzeri tanker ve dokme yik gemileri icin zorunlu hale
getiriimistir. Buna gore ilgili gemiler GBS'ye (Goal Based Ship Construction
Standards ) uygun olarak insa edilmelidir. Bunun igin taninmis kuruluglar belirlenen
amaglara uygun yapisal gereklilikleri belirleyecektir. Ayrica bu kural geregi yeni
gemi teslim edilene kadar GBS'nin fonksiyonel gerekliliklerinin dizayn ve insasinda
nasil uygulandigina dair bilgileri iceren gemi insa dosyasi (SCF) hazirlanmalidir ve
bu dosya gemide ve/veya karada tutulmalidir. SCF'nin nasil olmasi gerektigi

MSC. | /Circ.1343 sirkileriyle yayinlanan kilavuzda anlatilmistir.
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SOLAS Bolim V Kural 19.2.10 ve 19.2.11
(Yirirlige Giris Tarihi: 01.07.2017)

Uygulama: Uluslararasi sefer yapan, 50000 GR/GRT ile 20000 GR/GRT arasi
olan, 01.07.2013'ten énce omurgasi kizaga konulan tankerler harici ytk gemileri.
SOLAS'a eklenen yeni paragrafla "Elektronik Harita Gortintileme ve Bilgi Sistemi
(ECDIS)" ile donatima zorunlulugu getirilmistir.

SOLAS Bolim II-1 Kural 3-10 (Yirirlige Giris Tarihi: 01.07.2017)

Uygulama: Omurga kizaga konulus tarihi 01.07.2017 ve sonrasi olan |50 metre
ve Uzeri tanker ve dékme yUk gemileri.

SOLAS'a eklenen yeni kural geregi amag esasli gemi insa standartlar |50 metre
ve Uzeri tanker ve dékme yUk gemileri igin zorunlu hale getirilmistir. Buna gére
ilgili gemiler GBS'ye uygun olarak insa edilmelidir. Bunun igin taninmig kuruluslar
belirlenen amaclara uygun yapisal gereklilikleri belirleyecektir. Ayrica bu kural
geregi yeni gemi teslim edilene kadar GBS'nin fonksiyonel gerekliliklerinin dizayn
ve ingasinda nasil uygulandigina dair bilgileri iceren gemi insa dosyasi (SCF)
hazirlanmalidir ve bu dosya gemide ve/veya karada tutulmalidir. SCFnin nasil
olmasi gerektigi MSC. | /Circ. | 343 sirkileriyle yayinlanan kilavuzda anlatilmistir.

SOLAS Bolim V Kural 19.2.10 ve 19.2.11
(Yirirlige Giris Tarihi: 01.07.2017)

Uygulama: Uluslararasi sefer yapan, 50000 GR/GRT ile 20000 GR/GRT arasi
olan, 01.07.2013'ten énce omurgasi kizaga konulan tankerler harici ytk gemileri.
SOLAS'a eklenen yeni paragrafla "Elektronik Harita Gortintileme ve Bilgi Sistemi
(ECDIS)" ile donatima zorunlulugu getirilmistir.

SOLAS Bolim II-1 Kural 3-10 (Yirirlige Giris Tarihi: 01.07.2017)

Uygulama: Omurga kizaga konulus tarihi 01.07.2017 ve sonrasi olan |50 metre
ve Uzeri tanker ve dékme yik gemileri. SOLAS'a eklenen yeni kural geregi amag
esasl gemi inga standartlari 150 metre ve Uzeri tanker ve dékme yik gemileri

icin zorunlu hale getirilmistir. Buna gore ilgili gemiler GBS'ye uygun olarak inga
edilmelidir (detaylar icin 80 nolu duyuruya bakiniz). Bunun icin taninmis kuruluglar
belirlenen amaclara uygun yapisal gereklilikleri belirleyecektir. Ayrica bu kural
geregi yeni gemi teslim edilene kadar GBS'nin fonksiyonel gerekliliklerinin dizayn
ve ingasinda nasil uygulandigina dair bilgileri iceren gemi insa dosyasi (SCF)
hazirlanmalidir ve bu dosya gemide ve/veya karada tutulmalidir. SCF'nin nasil
olmasi gerektigi MSC. | /Circ. | 343 sirkileriyle yayinlanan kilavuzda anlatilmistir.
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SOLAS Bolim V Kural 19.2.10 ve 19.2.11
(Yirirlige Giris Tarihi: 01.07.2018)

Uygulama: Uluslararasi sefer yapan, 20000 GR/GRT ile 10000 GR/GRT arasi
olan, 01.07.2013'den 6nce omurgasi kizaga konulan tankerler harici ytk gemileri.
SOLAS'a eklenen yeni paragrafla "Elektronik Harita Goriintileme ve Bilgi Sistemi
(ECDIS)" ile donatima zorunlulugu getirilmistir.

MARPOL Annex VI Kural 12.3.2 (Yirirliige Giris Tarihi: 01.01.2020)

Uygulama: Omurga kizaga konulus tarihi 01.01.2020 ve sonrasi olan gemiler.
Geminin omurga kizaga konulug tarihi 01.01.2020'den énce ise; sdzlesme teslim
tarihi ya da s6zlesmenin olmadigl durumlarda gercek teslim tarihi 01.01.2020 ve
sonrasinda olan ekipmanlar. Bu tarih itibariyle hidro-floroklorokarbon (HCFC)
iceren ekipmanlarin gemiye techizi yasaklanmistir.

MARPOL Annex VI Kural 14.1.3 (Yirirliige Giris Tarihi: 01.01.2020)

Uygulama: BUtln gemiler . Gemilerin kullandigi yakitin stlfir oraninin 960.5
m/m'yi gecmemesi ya da egzoz gazi temizleme sistemi ile donatilmis olmasi
gereklidir. Ancak bu gerekliligin uygulamasi, IMO'nun 2018 yilinda yapacag yakitin
temin edilebilirligi ile ilgili gdzden gegirme sonrasinda mimkin olacaktir. Aksi
takdirde uygulama 01.01.2025 yilinda baslayacaktir.

SOLAS Bolim II-1 Kural 3-10 (Yirirlige Giris Tarihi: 01.07.2020)

Uygulama: Teslim tarihi 01.07.2020 ve sonrasi olan | 50 metre ve Uzeri tanker ve
dokme yik gemileri. SOLAS'a eklenen yeni kural geregi amag esasli gemi insa
standartlari 150 metre ve Uzeri tanker ve dokme yik gemileri icin zorunlu hale
getiriimistir. Buna gore ilgili gemiler GBS'ye uygun olarak insa edilmelidir. Bunun
icin taninmig kuruluslar belirlenen amaclara uygun yapisal gereklilikleri belirleyecek-
tir. Ayrica bu kural geregi yeni gemi teslim edilene kadar GBS'nin fonksiyonel
gerekliliklerinin dizayn ve ingasinda nasil uygulandigina dair bilgileri iceren gemi
insa dosyasi (SCF) hazirlanmalidir ve bu dosya gemide ve/veya karada tutulmalidir.
SCF'nin nasil olmasi gerektigi MSC. | /Circ. | 343 sirkileriyle yayinlanan kilavuzda
anlatilimistir.
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Bulgular/Sulfiir Yonetmeligi

Ontimiizdeki 8 yil icerisinde gaz yakith motora sahip 1000'i agkin yeni insa gemi
teslim edilecek. LNG fiyati bu duruma neden olan en biyuk etken, fakat 2020
yilindan itibaren kiiresel silfiir siniflamasi ve Enerji Verimliligi Tasarim indeksi
(EEDI) de etkili olacak. 2020 yilinda kiresel stlfur gereklilikleri, dolayisiyla temiz-
leyiciler dnemli bir ¢dzim yolu olacak. Temizleyiciler yeniliklerle iyilestirilebilir ve
pazarin ylzde 25'ini alabilir, bu rakam da 15-20.000 gemiye denk gelir. 2020
yilinda, yillik deniz distilatlari (damitma) talebi 200-250 milyonu bulabilir. LNG
kullanimi, diger yakit tirlerine olan talebi dnemli dlclide etkilemeyecektir. Ener;i
verimliligi &nlemi, yakit talebini yalnizca kisa vadede yavaglatacaktir.

4 N N
Share of LNG fuelled newbuildings

Share of total fuel use
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Yeni insa gemiler 2020 yilinda buglinkil gemilere oranla ytizde 10 ila 35 oraninda
daha az karbondioksit salimi yapacak. Kurallar ve ytksek yakit fiyatlari, enerji
verimliligi Gzerine daha fazla yogunlasmayi beraberinde getirmistir. EEDI de dnemli
bir faktdr olacaktir. Yeni teknolojiler gelistirimektedir, fakat gelistirme asamasindan
uygulama asamasina kadar gecen stire uzundur.

Enerji verimliligi, emisyonlarin artigini engellemeyecek, sadece yavaslatacaktir.,
Tagimacilik talebindeki artig, emisyonun kesin bir sekilde azaltimasini engelleyecek-
tir. Yizde 80-95'lik bir azaltmayi saglamak icin yeni karbonsuz yakitlarin kullanilmasi

zorunludur.
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Sonug ve Oneriler

> 2008 vili igerisinde kendini gdstermeye baslayan kiresel ekonomik kriz, gemi
insa sektdrinl de olumsuz etkilemis, birkag Ulke disinda tim Ulkeler dnemli
boyutta kiiglimeye gitmistir.

> 2000'li yillardan itibaren ataga gecen ve 2008 yilinda diinya dérdinctligine
kadar ytkselmis olan Tirk gemi insa sektdril, kriz nedeniyle yasanan siparig iptalleri
ve yeni gemi aliminin oldukga azalmasi nedeniyle ciddi bir darbogaza girmistir.

> Kriz déneminde aldiklari devlet destekleriyle rekabetgiliklerini koruyan rakip
Ulkeler, krizi Turkiye'den daha iyi atlatmigtir.

> Avrupa’daki Uretim dnemli dlclide Uzakdogu Ulkelerine kaymaktadir.
Avrupa'daki tersanelerin Uretimleri spesifik alanlarla sinirli kaldigindan, Avrupa’dan
kagan Uretimin bir kismi Turkiye'ye gekilebilecektir.

> Sahip oldugu nitelikli is glicti, &zel ve kaliteli Gretim yapabilme yetkinligi ve
Avrupall musterilere yakinligi gibi faktorler sayesinde Turkiye'nin belirli
segmentlerde hala dnemli dlclide rekabet glici mevcuttur.

> Uluslararasi rekabetcilik agisindan Turk gemi insa firmalarinda bir dlcek sorunu
goézlenmektedir. Sektor firmalarinin belli dlgege ulasmasi durumunda diger
segmentlerde de rekabetci olunabilecektir.

> SUbvansiyonlarin olmadigi bir ortamda, Turk gemi inga sektord, belirli Griin
segmentlerinde, maliyetler bazinda, diinyanin énde gelen gemi Ureticileriyle
rekabet edebilecek durumdadir. Ancak rakip Ulkelerdeki stibvansiyonlar dolayisiyla
siparig alamamakta ve pazar kaybetmektedir.

> AB Ulkeleri dahil, tersanelerine dogrudan ve dolayli tesvik saglamayan bir tlke
bulunmamaktadir; 6zellikle Glney Kore, Cin, Brezilya ve Rusya gibi Ulkeler gemi insa
sanayini ulusal politikalarinin dnemli bir parcasi haline getirmis ve son 2-3 yil icerisinde
krizi de bir firsat olarak gérerek, yeni tesvik mekanizmalari hayata gecirmiglerdir.

> Sektor yikseliste oldugu dénemde, cari agigin azalmasina énemli dlctide katkida
bulunmustur. Yeniden siparig alinmaya baslanmasi ile yalnizca net ihracat yoluyla
degil, yerli armatorlere satislar yapiimasi ve navlun gelirlerinin Glke iginde toplan-
maslyla yine dnemli katkilar olacaktir.

> Isglicti iizerindeki agin yuklerin kaldirimasi,

> Sektorin uluslararasi piyasalardan uygun kosullarda hammadde alabilmesinin
onindeki belirsizlik ve engellerin kaldirimasi,
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Sonuc ve Oneriler

> Yeni armatorlerin ihtiyaclarini Turk tersanelerinden karsilamasini cazip hale
getiren diizenlemelerin yapiimasi,

> Tamir ve bakim hizmetlerinin cok énemli bir mal ve hizmet ihraci kapisi oldugu
gercegi gdz 6niinde bulundurularak, ihracat icin saglanacak desteklerin bu alana
da kullandirilmasi yolu ile desteklenmesi talep edilmektedir.

> Global ekonomik krizin, negatif etkilerinin halen devam etmesinden dolayi SSM
projelerini ydriten, gecmis yillardan yarim kalmis ellerindeki gemileri tamamlayan,
romorkdr inga eden tersanelerimiz disinda, elinde yeni insa siparisi olan veya
siparis alabilecek tersane bulunmamaktadir. Bu durum yan sanayiini de dogrudan
etkilemektedir. Dlinyada over-shipping ve over-capacity oldugu goz énline
alindiginda, zaten daralmis olan gemi insa pazarindan pay alabilmek, rakip
tilkelerin sagladiklar sartlari yakalayamadigimiz siirece mimkiin degildir. Ozellikle
koster filomuzun yenilenmesi bir firsat olarak dniimiizde durmaktadir.

> 2002 yilindan itibaren kimyasal tanker insalarinda diinyada bir marka olan
tersanelerimizin, pazar aragtirmalari sonucu ortaya cikabilecek taleplere gére
(LNG, LPG, yolcu gemisi, deniz otoblsl, RO-RO vb.) uzmanlik alanlari
genigletilmelidir.

> Diinyada su an gemi insa glindeminin en tepesinde bulunan offshore sektord,
Turkiye gemi insa sanayi igin bir gikis noktasi olarak gériimektedir. Ancak, offshore
konusunda referansimizin olmamasi pazara girmemizi zorlastiriyor. Enerji Bakan-
ligimizin dnctligtinde Turkiye Petrolleri Anonim Ortakligi (TPAQO) tarafindan bir
offshore filosu olugturulmasi, Glkemiz gemi insa sektdriind tek bagina tekrar ayaga
kaldirabilecek bir konu oldugu disiiniilmektedir. Ulkemizde Brezilya'daki PETRO-
BRAS ve TRANSPETRO arasindaki iliski &rnek alinarak bir offshore sirketi
kurulabilir ve Turk tersaneleri bu filoya platformlar, platform destek gemileri insa
edebilir. Bu projeleri hayata gecirebilmek igin petrol platformlar konusunda séz
sahibi firmalarla verimli bir ortaklik projesi gelistirmek gerekmektedir. Boylelikle,
TPAO’nun TRANSPETRO benzeri bir sirket biinyesinde bir makine offshore
makine parki olusturulabilecektir. Olusturulabilecek bu filo, Enerji Bakanligimizin
bélgemizdeki offshore faaliyetlerinde kullanilabilecek ve gerektiginde kiralanabi-
lecektir. Béylelikle, gemi insa sanayimiz hem boyut degistirecek, hem de milyar
dolarlarin konuguldugu bu dev markette referansa sahip hale gelecektir.
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GIiSBIiR’in 2012 Yili Yurtici ve Yurtdisi Faaliyetlerinden
Bazilan

> GISBIR Yonetim Kurulu Bagkani Sn. Murat KIRAN, Calisma ve Sosyal Givenlik
Bakani Sn. Faruk CELIK ile bir goriisme gerceklestirdi.

> GISBIR Yonetim Kurulu, Ciragan Saray’'nda Norveg Basbakani'nin davetlisi
olarak yemege katild!.

> GISBIR Yénetim Kurulu, Bilim ve Teknoloji Bakani Sn. Nihat ERGUN'(
makaminda ziyaret etti

> GISBIR Yonetim Kurulu, Maliye Bakani Sn. Mehmet SIMSEK'| makaminda
ziyaret etti.

> T.C. Ekonomi Bakanligi'nda “Turk-Rus Gemicilik Calisma Grubu” toplantisi
yapilmis, toplantiya Birligimizi temsilen Yénetim Kurulu Muhasip Uyemiz Sn.
Orkun OZEK katilmistir.

> GISBIR Yénetim Kurulu, Giimrilk ve Ticaret Bakani Sn. Hayati YAZICI'y:
Istanbul Cevahir Otelde ziyaret etti.

> T.C. Calisma Bakanligi Mifettisleri tarafindan Birligimiz Konsey Salonunda
tersanelerin is saglig ve gtivenligi uzmanlarina bilgilendirici brifing verilmistir.

> TUYAP Istanbul Boat Show 2. Uluslararasi istanbul Yelkenli, Motorlu-Motor-
suz Deniz Araclar, Sistem Cihaz, Donanim ve Aksesuar Fuari'na GISBIR Genel
Sekreteri Sn. Stiheyl DEMIRTAS katild.

> Romanya BuyUkelgisi Sn. Radu ONOFREI Birligimizi ziyaret etti.

> Tersanelerimizin is glivenligi uzmanlarinin Kacak Akim Rolesi, Elektrige iliskin
Problemler konulu bilgilendirmesi amaciyla Calisma Bakanligi tarafindan GISBIR
Murat Bayrak Konsey Salonu’nda egitim verilmistir.

> DEIK/Turk - Singapur Is Konseyi - Turkiye- Singapur Is Forumu ve ikili is
gorismeleri Swiss Otel Bosphorus Cenevre Salonu’nda gerceklestirilen toplantiya
GISBIR Yénetim Kurulu Baskani Sn. Murat KIRAN ve GISBIR Genel Sekreteri Sn.
Stheyl DEMIRTAS katild.

> Turk Ticaret Msavirleri Konferansi kapsaminda Ekonomi Bakani Sn. Zafer
CAGLAYAN'In katilimi ile gerceklesen aksam yemegine GISBIR Yénetim Kurulu
Bagkani Sn. Murat KIRAN ve GISBIR Genel Sekreteri Sn. Stiheyl DEMIRTAS katild.

> Alt isverenlik Standardizasyon Calismalari Toplantisi Birligimiz toplanti salonunda
gerceklestirildi.
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GISBIR’in 2012 Yih Yurtici ve Yurtdisi Faaliyetleri

> Tersaneler ve Kiyi Yapilart Genel Mudurlugd'nin Paris'te gerceklestirilen OECD
Gemi Inga Calisma Grubu | 4. toplantisina GISBIR Genel Sekreteri Sn. Stihey!
DEMIRTAS katild!.

> DEIK'te Harvard Business School Dekani lle gerceklestirilen toplantiya GISBIR
Genel Sekreteri Sn. Stheyl DEMIRTAS katild.

> TBMM Saglik, Aile, Calisma ve Sosyal Isler Komisyonu Uyesi istanbul Millet-
vekili Sn. Mehmet DOMAC'In Yeni Is Sagligi ve Glvenligi Yasasi hakkinda Tiirk
Loydu Konferans Salonu’nda gerceklestirdigi bilgilendirme toplantisina katiim
sagland!.

> Hamburg'da gerceklesen SMM 2012 Fuar'na GISBIR Genel Sekreteri Sn.
Stiheyl DEMIRTAS ve Genel Sekreter Yardimaisi Sn. Bilent AKKOSE katild!.

> TOBB Uluslararasi Is Forumu’na GISBIR Yénetim Kurulu Bagkani Sn. Murat
KIRAN ve GISBIR Genel Sekreteri Sn. Stiheyl DEMIRTAS katild.

> Ekonomi Bakani Sn. Zafer QAGLAYA_N'm katildigi Metalik Fikirler 1. Ar-Ge
Proje Pazari etkinligi gala gecesine GISBIR Genel Sekreteri Sn. Stiheyl DEMIRTAS
katild!.

> Birligimiz toplanti salonunda Tersane ve Kiyi Yapilari Genel Middrt Sn. Hizirreis
DENIZ ile birlikte Yénetim Kurulu Toplantisi gerceklestirildi.

> Panama’nin Turkiye'ye yeni atadigi ilk Baskonsolos ve Blytikelgi olan Mario A.
JULIO GRANADOS, Bagkanimiz Sn. Murat KIRAN ve Genel Sekreterimiz Sn.
Stiheyl DEMIRTAS ile gorista.

> GISBIR Genel Sekreter Yardimaisi Sn. Ercan OZOKUTUCU ile Basin, Halkla
lliskiler ve Tanitim Uzmani Sn. Sevnur CAKMAK, yurtdisi denizcilik ve gemi inga
fuar katiimlar hakkinda yabanci temsilcilerle ikili gérismeler gerceklestirdi.
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